KORP transporto
orlaiviais skraido ir
valstybés galvos.
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Kariniy oro pajegu
»geidziamiausieji

O kaip kitaip vadinti Aviacijos bazés Transporto eskadrilés lek-
tuvus, kuriems per pastaruosius metus uzduociy padvigubejo?
Tadiau unikaliausias darbas atiteko naujai ,atgimusiam® lektuvui
L-410, kuriame sumontuota taikinio tempimo jranga. Iki Siol pa-
saulyje ne vienas lektuvas L-410 to nedare.

~,Pensininkai“ ir ,Sviezienos“

KOP aviacijos bazés Transporto eskadrilés
lektuvai sukasi kaip bités darbininkés: reikia
skraidinti karius ir krovinius, padéti parasiuti-
ninkams pasiekti dangy, zvalgyti Lietuvos ja-
ros ekonomine zona ir lakioti j uzsienj vezant
ypac¢ svarbius asmenis (beje, tokiy skrydziy
pastaruoju metu itin padaugeéjo, karo lektuvy

paslaugomis naudojasi ir kariuomenés, ir Lie-
tuvos vadovai bei auksti pareigtinai). |spudin-
ga léktuvy An-26 darby statistika. ,2005 m.
buvo planuota, kad Sie Iéktuvai skraidys 660
val. per metus, i$éjo 715 val. Vienai jgulai teko
178 skrydzio valandos. An-26 pernai pervezé
2000 kariy ir 102 tonas kroviniy. Siy mety pir-
majj ketvirtj buvo planuota, kad An-26 skraidys
162 val., bet per tris ménesius jau priskraidé



190 val. Skraidant tokiais tempais, lakunams
tenka dirbti tris pamainas per savaite, kartais
viena kelioné gali testis tris paras, pvz., jei rei-
kia nuskristi pasiimti taikdariy j Skopje“, — pa-
sakojo Aviacijos bazés S-3 skyriaus virSininkas
mijr. Sergejus Buitvydas. Ne maziau uz trans-
porto léktuvus darbais uzversti ir KOP sraig-
tasparniai Mi-8T. Pernai Siems orlaiviams buvo
planuota 1377 skrydzio valandos, priskraide
1400 val., kiekvienai jgulai ore teko buti apie
158 valandas per metus.

Transporto eskadriles ,A“ grandies vienval-
dziy lyderiy kadencija Iéktuvams An-26 artéja
prie pabaigos. ,Turéjome tris lIéktuvus, dabar
liko du, skraidyti gali vienas®, — trumpai situaci-
ja apibudino Aviacijos bazés vadas plk. Itn.
Audronis Navickas. Taciau Siy lektuvy taip len-
gvai nurasyti aviatoriai neskuba. ,Vienam Iék-
tuvui An-26 pasibaiges kalendorinis resursas,
bet Ministerijoje diskutuojame, kad jj vertéty
pratesti nuo 25 mety iki 30 ar 40. Gamykla ga-
mintoja jau atsiunté patvirtinima, kad tokia ga-
limybé yra. Mums léktuvas An-26 iS tiesy rei-
kalingas, nes darby transporto eskadrilei ski-
riama daug. 2000 m. turéjome tiek pat lektuvuy,
bet uzduodiy buvo per puse maziau, jau tada
verkéme, kad vos verciameés, dabar technikos
nepadaugeéjo, bet kazkaip vezam, kantrus lie-
tuviai, tempia, kol vieng kartag stuburas 10s"“, —
komentavo Aviacijos bazés vadas.

Kol sprendziama, ar verta atitolinti An-26 is-
leidima j pensija, ,A" grandis ruoSiasi Seimos
pagausejimui: iki 2009 m. pabaigos Cia atke-
liaus trys italiSki transporto léktuvai C-27J

»Spartan“, dar vadinami ,mazaisiais Herkule-
sais“. Pirmas Aviacijos baze pasieks Siy mety
gruodzio viduryje. ,Dabar dvi jgulos ir techni-
nis personalas, i$ viso 12 Zmoniy, iSsiysti j lta-
lijg pasimokyti skraidyti su naujais léktuvais.
Jie iSeina teorinj ir praktinj rengima. Lietuvai
skirtas léktuvas jau surinktas, iSbandytas, atlie-
kami paskutiniai darbai. Naujiems Iéktuvams
jokiy papildomy angary statyti nereikes, Zo-
kniuose esanti infrastruktira puikiausiai tinka,
tik reikés paruosti vietas Svartavimui, bet tai
minimalios investicijos. Naujieji I€éktuvai pra-
plés Lietuvos karo aviacijos skrydziy geografi-
ja“, — pasakojo plk. Itn. A. Navickas.

Tuo tarpu eskadrilés ,B“ grandis vienos
,Sviezienos” jau sulaukeé. , Turime du lektuvus
L-410, i$ kuriy vienas neseniai buvo suremon-
tuotas, tai kainavo apie 5 min. lity, jame su-
montuota daug naujos jrangos, padedancios
lakinams saugiau skraidyti ir vykdyti naujg uz-
duotj — padéti Oro gynybos bataliono kariams
treniruotis Saudyti j oro taikinius. Antro Iéktuvo
taip pat laukia kapitalinis remontas, kuris pla-
nuojamas kitais metais, jei liks leSy“, — saké
Aviacijos bazés vadas. Siai grandziai taip pat
priklauso seni mieli An-2, daznai vadinami ,,ku-
kuruznikais“, kuriuos aviatoriai apibudina kaip
gana ekonomiskus ir patikimus, su jais j pa-
danges skraidinami kariuomenés parasiutinin-
kai. Iki iSéjimo j pensijg jiems dar liko apie 700
skrydzio valandy.

Taciau Transporto eskadrile sudaro ne tik
technika, bet ir Zmonés. Ar darby gausa ir ne
per didZiausi atlyginimai nepraretino jy grety?
,PO jstojimo j ES, ,smegeny” nutekejimas ak-
tualus, bet ne tragiskas. Kas noréjo, jau iSéjo,
ir dabar yra apie tai mastanciy, bet atsiradus
naujai technikai gal pasiliks, be to, nuo spalio
padideéjo atlyginimai, tai taip pat skatina pasi-
likti. Be to, kariniy transporto lektuvy skrydziy
specifika skiriasi nuo civiliy, kuriuose lakunai
yra paprasciausi vairuotojai, uzsimove baltas
pirstines nuvairuoja léktuva is Vilniaus j, pavyz-
dziui, Stokholma, ir atgal. Tuo tarpu Cia lakiinai
patys planuoja skrydziy marsrutus, kurie
daug jvairesni: vieng diena esi Siauréje, kitg —
pietuose. Karo lakino gyvenimas turi dau-
giau spalvy, manau, tai daug ka sulaiko nuo
pabegimo kitur, — svarsté Aviacijos bazeés va-
das plk. Itn. A. Navickas. — Su jaunimu situa-
cija nelabai gera, nes ne itin nori tarnauti Kari-
nése oro pajégose. IS tiesy per mazai juos
agitavome, bendravome. Be to, Siuolaiki-
niams zmonéms visko reikia ,Cia ir dabar*.
Jiems nejdomu, kad kariuomenéje galés
skraidyti iki 55 mety, gaus socialiniy garanti-
ju, galés dalyvauti misijose, mat geriau avia-
kompanijose i$ karto gauti j rankas 6000 Lt, o
ne 2500-3000 Lt kariuomenéje. Manau, su-

Aviacijos bazés vadas
plk. lin. A. Navickas.
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materialéjome, néra pilietinio ugdymo*.

IS tiesy, karo lakiinams tarnyboje spalvy ti-
krai nestinga. Pavyzdziui, L-410 jgulai pirmajai
pasaulyje reikéjo jsigudrinti Siuo Iéktuvu tam-
pyti oro taikinius.

L-410 naujienos

Kpt. Romas AzareviCius, Transporto eska-
drilés ,B“ grandies vyr. lakunas, per savo
karjerg priskraidé 3700 valandy. Teko pilo-
tuoti Iéktuvus An-2, ,Cessna“, An-26 ir L-410.
Pastarasis léktuvas patiko labiausiai. Butent
L-410 lakunu instruktoriumi Siuo metu dirba
kpt. R AzareviCius. Jau per pirmus ménesius
po remonto teko nemazai nuveikti. ,Léktu-
vas ,pléSomas” j visas puses. Kadangi yra
daugiafunkcinis, tenka atlikti jvairiy uzduo-
¢iy: nespéjame jsideti taikiniy buksyravimo
sistemos, jau reikia iSimti ir skraidinti Zmo-
nes, vos parskrendame, vél reikia treniruotis

S| ITHUANIAN AIR FoRcE

Naujai suremontuo-
tas KOP L-410 jau per
pirmus menesius dél
darby gausos buvo
,pléSomas” | visas
puses.
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su taikinio jranga. Jeigu ir antras L-410 skrai-
dyty, darbo uztekty abiem. Sis Iéktuvas gali
atlikti daug darby: perveza karius ir krovinius
nedideliais atstumais (iki 1000 km), skraidi-
na ypac svarbius asmenis, desantuoja para-
Siutininkus, naudojamas juros ekonomines
zonos zvalgybai ir per Oro gynybos batalio-
no pratybas tempia oro taikinj“, — vienu atsi-
kvépimu iSbéré kpt. R. Azarevicius.

Anot lakiino, L-410 yra labai ekonomiskas
Iéktuvas, kuro sanaudos nedidelés, vidutinis
greitis — 300 km/val. Léktuvas gali gabenti
15 keleiviy arba 12 parasiutininky arba kariy
su pilna ekipuote. |gulg sudaro trys Zmonés:
Iéktuvo kapitonas, antras pilotas ir borto
(arba taikinio) operatorius. Pirmasis ir kol

kas vienintelis $ias pareigas po moksly Ce-
kijoje eina vyr. srz. Darius Bartkus. Tiek jam,
tiek kpt. R. AzareviCiui visisSkai nauja patirtis
— oro taikinio tempimas - buvo naujas, jdo-
mus, bet ,perkandamas” rieSutélis.

Lietuvos KOP L-410 yra pirmasis pasauly-
je tokio tipo Iéktuvas, kuriame sumontuota
oro taikinio tempimo jranga. ,Visa sistema
sveria 320 kg, pats taikinys — apie 80 kg.
Plieninio troso ilgis yra apie 4,5 km, jis nuvy-
tas i$ septyniy gysly ir yra 1,8 mm storio. 6
metry ilgio medZiaginis taikinys yra vienkar-
tinis. Taikinys traukiamas elektriniu budu,
yra procesorius ir elektros variklis. Kad ne-
bdty sroves Suoliy ar srove nebity stipresné
ir neveikty léktuvo, dar yra akumuliatoriné
baterija. Procesorius reikalingas tam, kad
parodyty parametrus, pvz., srove, distanci-
ja. Taip pat yra vaizdo kamera, rodanti vaiz-
da 50 m atstumu iki Iektuvo. Taikinio isleidi-
mo greitis reguliuojamas hidrauliniu ir me-
chaniniu stabdziais. Trosas eina per gerve.
Pavojingiausias tarpas — 50 m iki léktuvo,
nes reikia ziuréti, kad taikinys su trosu ne-
kliudyty Iéktuvo auk§tumos vairy, ypac, kai
taikinys suvyniojamas atgal (jis j |éktuva ore
nebetempiamas, tik priSvartuojamas, su juo
ir tpiama). Esant butinybei, trosg galima
nukirpti vieno mygtuko paspaudimu®, — pa-
sakojo vyr. srz. Darius Bartkus. Beje, kad Si
jranga tilpty léktuve, reikia iSimti visas sé-
dynes - turi likti plikos grindys ir vieta taiki-
nio operatoriui.

Per pratybas oro taikinys tampomas 300
km/val. grei¢iu 300 m aukStyje, atstumas
tarp léktuvo ir taikinio — 3200 metry. ,Man
skrydis tempiant oro taikinj yra nauja ir jdo-
mi patirtis. Visy pirma atskrendame j skry-
dZio zona, kurioje iSskyrus mus nieko néra,
tuomet borto operatorius iSmeta taikinj. Pa-
tys sudétingiausi pilotavimo etapai — kai tai-
kinys iSleidziamas arba surenkamas, nes
skrendi bene maziausiu leistinu greiciu ir
tempi 4 km trosg su 6 m ilgio taikiniu“, — pa-
sakojo kpt. R. Azarevi€ius. Pirmosios oro
taikinio tempimo treniruotés parodé, kad
jgula su Sia uzduotimi puikiai susitvarko.

Beje, oro taikinio tempimo jranga dar ne
vienintelé naujiena L-410. Po remonto jame
atsirado ir Sis tas daugiau. ,Iki tol Iéktuvo
aklo tupimo sistema galéjo surinkti ne visus
tipimo sistemy daznius, dabar yra vienas
kita dubliuojantys mechaninis indikatorius
ir elektroninis horizontalios padéties indika-
torius. Sugedus vienam, lieka kitas. |détos
ir dvi naujos navigacines sistemos GNS
(angl. — Global Navigation System), Siek
tiek pazangesnés uz GPS, nes informacija
gauna ne tik i§ palydovu, bet i$ savo duo-



meny bazes, radijo Svyturiy ir tolimaciy, tai-
gi dirba kompleksiSkai. Taip pat jtaisytas ir
meteorologinis radaras, naujas atsakiklis,
dispeceriui apie I€éktuva pateikiantis kur kas
daugiau duomenu, jdétas papildomas toli-
matis. Galiu pasakyti, kad skrisdamas Siuo
lektuvu jauciuosi puikiai“, — prie Sturvalo seé-
dédamas Sypsojosi kpt. R. Azarevicius.
Beje, Siam lakiunui bene pats didziausias L-
410 privalumas tai, kad |éktuve néra autopi-
loto — skrenda pats pilotas.

Ne maziau $io Iéktuvo pilotus, Zokniy ba-
zés laktnus ir kitus aviatorius dziugina dar
viena naujové — uzbaigtas remontuoti pa-
grindinis kilimo-ttpimo takas, kurio bendra

remonto darby suma sieké 56 min. lity. Re-
konstruoto pagrindinio tako ilgis — 3500 m,
skaic¢iuojamasis plotis — 45 m. IS viso buvo
rekonstruota 280 000 kv. m kilimo-tipimo
tako dangos, jo galuose jrengta 13 500 kv.
m ploto betono danga, jrengti privaziavimo
takai, atlikti grunto lyginimo, riedéjimo take-
liy rekonstrukcijos ir Zenklinimo darbai,
jrengtas drenazas, lietaus nuoteky tinklai,
nutiesti elektros ir komunikacijy kabeliai.

llona Skujaité

J. GvildZio ir srz. R. Kovo nuotr.

Suremontuoto L-410
kabinoje: uZ Sturvalo —
kpt. R. Azarevicius, Sa-
lia — borto operatorius
vyr. srZ. D. Bartkus.
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